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CAPITULO 1: INTRODUCCION E INSTALACION

TOPCAT es una herramienta de planificacion de facil uso, altamente realista para todos los
entusiastas de simuladores de vuelo. Retine en una sola aplicacion todos los célculos necesarios
para planificar despegues y aterrizajes seguros y repetibles.

TOPCAT le proporcionara, las hojas de carga del capitdn, informes de rendimiento en
despegue y aterrizaje, incluyendo todas las velocidades correspondientes (V1, VR y V2),
temperaturas asumidas y limites de pesos (limites de la pista, limites de obstaculos, limites de
ascenso, limites de frenado y limite de desgaste en los neumaticos).

En el mundo real de las Aerolineas, los Departamentos de Despacho son responsables de la
expedicion de las hojas de carga a los capitanes. Esto se lleva a cabo inmediatamente después de
cerrar el vuelo con los pasajeros y la carga que seran embarcados. Las hojas de carga pueden ser
una hoja de papel llevada a la cubierta de vuelo por el jefe de carga, o puede ser impresa
directamente en la impresora de la cabina de vuelo.

Si est4d volando para una linea aérea virtual que admite operaciones de despacho, entonces
puede elegir ser usuario de TOPCAT Yy, a continuacion, recibir la hoja de carga directamente en la
impresora de la cabina de vuelo a través de ACARS. Ver el sistema ACARS Jeroen
Hoppenbrouwers ' (http://www.hoppie.nl/acars).

Si usted esta volando por su cuenta o su aerolinea virtual no admite operaciones de
despacho, entonces usted va a ser el usuario de TOPCAT en su cabina de vuelo (virtual).

JPor qué TOPCAT?

Al leer el siguiente texto sobre el despegue y aterrizaje, usted debe estar preguntandose "Con
todas estas variables, ;como puedo saber las velocidades y pesos para un despegue/aterrizaje
seguros?” Bueno, como usted verd en breve, el calculo de estas velocidades no es un asunto
sencillo.

Afortunadamente TOPCAT estd aqui para ayudarle a configurar las velocidades y pesos en
el que estas maniobras se pueden ejecutar de forma segura.

REQUIRIMIENTOS DEL SISTEMA

*  Microsoft ® Windows ® 95, 98, ME, 2000, XP, Vista o Windows ® 7
* Procesador Pentium 2 con 256 MB de RAM o més

* Resolucion de pantalla de 965x650 pixeles o mas

* 15 MB de espacio en disco duro

* Unidad de CD-ROM (solo para la version en caja).

* Conexion a Internet (para activar el producto).
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95/98/ME 2000 XP VISTA Windows 7
(32 & 64 bit)

INSTALACION

TOPCAT viene como un paquete de instalacion ejecutable de Microsoft ® Windows ® de 32
bits que incluye una funciéon de desinstalacion. Ejecute el archivo de instalacion y siga las
instrucciones en pantalla.

Antes de instalar TOPCAT leer el Acuerdo de Licencia de Usuario Final (EULA)
cuidadosamente.

SOPORTE YACTUALIZACIONES
* Las ultimas actualizaciones del programa se pueden encontrar en http://www.topcatsim.com
* Un foro de usuarios esta disponible en http://www.topcatsim.com/forum

* Para mds preguntas support@topcatsim.com

TOPCAT Setup = | =

License Agreement
FPlease review the license terms before installing TOPCAT . .I

Press Page Down to see the rest of the agreement.

EMD USER LICEMSE AGREEMENT FOR TOPCAT -
(Take-Off and Landing Performance Calculation Toaol) (]

IMPORTANMT - READ CAREFULLY

This End-User License Agreement {"EULA") is a legal agreement between you (either an
individual person or a single legal entity, hereinafter referred to in this EULA as ™fou™)
and FlightSimSoft.com Inh. Christian Grill, Aigen 259, 5350 Strobl, AUSTRIA (hereinafter
referred tn as the Meveloner™ for TOPCAT (Take-0ff and | andinn Performance

If you accept the terms of the agreement, select the first option below, You must accept the
agreement to install TOPCAT . Click Next to continue.

@ I accept the terms of the License Agreement
() I do not accept the terms of the License Agreement

[ MNext = J [ Cancel ]
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CAPITULO 2: CONFIGURACION

SOFTWARE LICENSE

TOPCAT - Configuration

S5

Passenger and Baggage Weights ACARS Email Configuration

Software License Airport and Runway Database Aircraft Types

End User License Agreement (EULA)

END USER LICENSE AGREEMENT FOR TOPCAT
(Take-Off and Landing Performance Calculation Toal) g

IMPORTANT - READ CAREFULLY

This End-User License Agreement {"EULA") is a legal agreement
between you (either an individual person or a single legal entity,
hereinafter referred to in this EULA as "You") and Flight SimSoft.com

-

Print EULA...
License Information
First Name: TOPCAT
Last Name: USER
Activation key: KM MO KAAKXK
Enter License Code... ‘ | Purchase License... ‘ ‘ Delete License... ‘
[ OK J[ Cancel | [ Appy |

]

La pestana de licencia del software muestra informacion detallada sobre su licencia

TOPCAT y le permite imprimir el Acuerdo de licencia de usuario final (EULA), si es necesario.

El botén “Enter License Code” se utiliza para activar el producto.
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informacion sobre como comprar una licencia.

dispositivo.

AIRPORT AND RUNWAY DATABASE

El boton “Purchase License” esta vinculado a la pagina web de inicio TOPCAT y muestra

El botén “Delete License” desactivara el software para permitir la instalacion en otro

TOPCAT - Configuration ﬁ
Passenger and Baggage Weights [ ACARS ] Email Configuration

Software License Aiport and Runway Database Aircraft Types
Database Properties

Database: TOPCAT DATABASE

Version: REV. 03

Author: TOPCAT

Created: 01 FEB 2010

Last Modified: 01 FEB 2010

Airports: 11968

Runways: 31960

Intsersections: 418

Clear- / Stopways: 2595

Obstacles: 9799

Engine Out Procedures: 1246

Backup data... | | Restore data.. ‘ ‘ Install database... ‘
[ ok [ Cancel | [ Mooty |

Esta pestafia muestra informacion sobre la Base de datos instalada de Aeropuertos y Pistas.

=
=
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* Para hacer una copia de seguridad de toda o una parte de la base de datos, utilice el boton

“Backup data...”.

* El boton “Restore data...” es utilizado para restaurar estos datos.

* “Install database...” se utilizar para instalar una nueva base de datos, sobrescribiendo la ya

existente.

AIRCRAFT TYPES
' TOPCAT - Configuration _!E ﬂ ‘
Passenger and Baggage Weights ACARS Email I Configuration ‘
Software License Aiport and Runway Database Aircraft Types

Installed Aircraft Types

|

Aircraft Type Engines Version i
Airbus 320-214 CFMb6-5B4 1.16 (10JAN10)
Boeing 737-700 CFMbe-7B22 1.04 (28JAN10)
Boeing 737-800 CFMb56-7B26 1.12(27JAN10)
Boeing 737-800 BBJ2 CFMb6-7B26 1.05 (27JAN10)
Boeing 747-400 CFe-80CZ2B1F  1.30 (TOJAN10O)
Boeing 747-400 PW4056 113 (1JANTO)
Boeing 747-400 PW4062 114 (TVANTD) |
Boeing 747-400 RB211-524H 1.26 (10JAN10) B
Boeing 747-400 Freighter CFe-80C2B1F  1.30 (10JAN10)
Boeing 747-400 Freighter PW4056 113 (10JANTD)
Boeing 747-400 Freighter PW4062 1.14 (10JANT0)
Boeing 747-400 Freighter RB211-524H 1.26 (10JANT0)
Boeing 767-300 CFe-80CZB7F  1.21 (T0JAN1D)
Boeing 767-300 PW4060 113 (1JANTD)
Boeing 767-300 RB211-524H 1.23 (1NANTD)
Boeing 767-300 ER CFe-80C2B7F  1.21 (10JAN10)
Boeing 767-300 ER PW4060 113 (10JANTO)
Boeing 767-300 ER RB211-524H 1.23 (10JANT0)
Boeing 767-300 Freighter CFe-80C2B7F  1.21 (10JAN10)
Boeing 767-200 Freighter PW4060 113 (10JANTD) v
OK || Cancel | | Apply |
- e il eemc—

=
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junto con su nimero de version y la fecha de lanzamiento.

PASSENGER AND BAGGAGES WEIGHTS

La pestafia “Aircraft Types” muestra todas las aeronaves actualmente instaladas en TOPCAT

Utilice el boton “Delete type” para eliminar de forma permanente un tipo de aeronave.

“Install new type” se utiliza para agregar un tipo de aeronave a TOPCAT.

TOPCAT - Configuration

X

I Software License [ Aiport and Runway Database Aircraft Types
Passenger and Baggage Weights ACARS Email Configuration
Standard Weights
Weight Urits | Kilograms (kg) -
Standard Passenger Weight
Type of Flight Scheduled Charter
Adult Weight 84 kg - 76 kg
Child Weight 35kg =  35kg -
Infant Weight Dkg = Okg =

Standard Baggage Weight

Domestic Flight 11 kg
Intemational Flight 13 kg
Intercontinental Flight 15 kg

-

OK

]l Cancel |

_ Aeply |

=
=
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Para calcular el peso de los pasajeros, necesitamos saber sus pesos estdndar. Normalmente,

¢éstos varian en funcion de si es un vuelo Charter o Scheduled.

*  Puede modificar manualmente los pesos estandar para adultos, nifios y bebés, o pulsar “Reset”
para volver a los pesos estandar de la ICAO.

* Puede configurar también el peso estandar del equipaje para vuelos nacionales, internacionales

o intercontinentales.

ACARS

TOPCAT - Configuration

XD

Software License

Airport and Runway Database

Passenger and Baggage Weights ACARS

ACARS Network configuration

Enable ACARS Network

Callsign TOPCAT_DISPATCH

Logon Code ssssssnese

Aircraft Types

Email

Configuration

k. Use this client to send and receive messages via Jeroen
' Hoppenbrouwers’ ACARS system. For more information and
~ fora Logon Code see:

ACARS Server  www.hoppie.nliflightline/acars/connect.h

http -/ /www hoppie nl/acars/
| Use default server ‘ ‘ Test connection 1
| oKk || cancal | | Apply
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Para usar el cliente de ACARS usted necesita un cédigo de conexion proporcionado por

Jeroen Hoppenbrouwers (http://hoppie.nl/acars).

La casilla “Enable ACARS Network™ establece una conexion continua entre TOPCAT vy el
servidor ACARS.

“Callsing” es la identificacion de su estacion.

El boton “Use default server” cambiara la direcciéon del servidor ACARS a un valor
predeterminado.

El boton “Test Connection” hara una prueba de conexion al servidor ACARS con el login
proporcionado.

EAirHispania
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EMAIL

.

TOPCAT - Configuration ﬁ
Software License Aimport and Runway Database ] Aircraft Types
Passenger and Baggage VWeights ACARS Email Corfiguration
Email Corfiguration
Your SMTP Server/Port smtp.gmx.net 25
Your Email Address your@email.net
(/] Server requires authentication
Usemame your.username
Password ssssssses
| Test Email 1
[OKHCancell‘ﬂnppinH

TOPCAT tiene incorporado un cliente de correo electronico, que le permite enviar informes
(Hojas de carga, Tablas de Pistas, etc) directamente desde TOPCAT a cualquier direccion de correo
electronico valida.

* Para poder utilizar este cliente de correo electrénico necesita indicar la direccion del servidor
SMTP y su direccion de correo electronico. Algunos servidores requieren autenticacion. Ingrese
su nombre de usuario y su contrasefia de correo electronico.
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El boton “Test Email” probard la configuracién de su cuenta mediante el envio de un correo
electronico con los datos y login proporcionados. Si recibe el mensaje de prueba en su cuenta de

correo electronico, la prueba ha sido exitosa.

CONFIGURATION

TOPCAT - Configuration

ot |

Installed Version: TOPCAT 2.62b2 (11FEB10)

/| Automatically check for updates at program start
I Check now |

/| Automatic runway selection

Automatically select the most favourable unway on weather update and
wind change.

/| Show METAR and TAF on weather update

Enable this option to view the acutal METAR AND TAF when using the
weather ‘update’ function on the Take-Off and Landing Tab.

Standard taxitime 10 = minutes

http ://www topcatsim.com

Software License Airport and Runway Database _ Aircraft Types |
Passenger and Baggage Weights ACARS Email Configuration
Configuration

La pestafia “Configuration” permite ajustar algunas opciones basicas en TOPCAT. “Installed
Version” muestra la version del programa instalada incluyendo la fecha de lanzamiento.

Elija la casilla comprobar automaticamente si hay actualizaciones, o “Check now” para buscar

actualizaciones recientes del programa (requiere conexion a Internet).

Utilice la funcion de seleccion automatica de la pista para dejar a TOPCAT determinar la pista

mas favorable en funcion de las condiciones reales del viento.

Seleccione “Show METAR and TAF on weather update” para que actualice el METAR y TAF al
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utilizar la funcion “Update” en la pestafia de despegue y aterrizaje.

* La casilla “Standard taxi time” define el tiempo predeterminado requerido para el rodaje desde
su estacionamiento a la pista de despegue.
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CAPITULO 3: DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE LA AERONAVE

DESPEGUE

En cada vuelo, los aviones deben realizar despegues y aterrizajes seguros. Como capitan,
debe preparar cada vuelo para garantizar la seguridad de sus pasajeros.

El despegue es la fase de vuelo en la que el avion pasa del suelo (en rodaje) a volar en el
aire, por lo general desde una pista.

CONFIGURACION DE LA POTENCIA

Las aeronaves de la categoria de transporte (aviones de pasajeros) en general usaran unos
patrones de potencia para el despegue, donde se aplica una potencia inferior a la potencia méxima,
guardando algo de potencia de reserva para un caso de emergencia.

Estd permitido que la aeronave acelere hasta la velocidad de rotacion (también referida
como Vr).

El término de rotacion se utiliza porque el avion pivota sobre su tren de aterrizaje principal,
mientras que estd todavia en el suelo, al tirar de los controles de vuelo, para realizar un cambio en la
actitud de la aeronave.

El morro se eleva entre 5 © a 20 ° de actitud de cabeceo, para aumentar la sustentacion de las
alas y el efecto del despegue.

Las aeronaves de ala fija disefada para la operacion de alta velocidad (como los aviones
comerciales) tienen dificultades para generar suficiente sustentacion a bajas velocidades durante el
despegue. Por consiguiente, estos aviones estdn equipados con dispositivos de alta sustentacion
(slaps y flaps), que aumentan la curvatura del ala, que le dan mas eficacia a baja velocidad. Estos
son extendidos antes del despegue, y luego son retraidos durante el ascenso. También son
extendidos antes del aterrizaje.

;AirHispania
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Las velocidades necesarias para el despegue estan en relacion con el movimiento del aire
(indicadas en el anemdmetro). Un viento en contra reduce la velocidad necesaria para despegue, ya
que hay un mayor flujo de aire sobre las alas. Un viento de cola incrementard la velocidad
necesaria para el despegue.

Durante el despegue, dado que hay menos flujo de aire sobre las alas, vientos de cola fuertes
pueden hacer que sea imposible el despegue para la aeronave, teniendo en cuenta la longitud de la
pista.

Las velocidades tipicas de despegue en estos aviones estan en el rango de 130 a 155 nudos
(150 a 180 kilometros por hora, 250-290 km/h) La velocidad de despegue es directamente
proporcional al peso de la aeronave; a mayor peso, mayor es la velocidad necesaria.

VELOCIDAD REQUERIDA

La velocidad de despegue requerida varia en funcion de factores tales como la densidad del
aire, peso bruto del avion, y la configuracion de la aeronave (configuracion de slaps / flaps). La
densidad del aire, a su vez, se ve afectada por factores tales como la elevacion de la pista y la
temperatura del aire.

Esta relacion entre la temperatura, altitud, y densidad del aire se puede expresar como la
altitud, en una atmodsfera estdndar internacional, a la que la densidad del aire seria igual a la
densidad real del aire.

Los pilotos de las grandes aeronaves multi-motor, en cada despegue calculan la velocidad de
decision (V1) en caso de fallo de un motor.

Esta velocidad esta determinada no sé6lo por los factores antes mencionados que afectan al
rendimiento en el despegue, sino también por la longitud de la pista y por condiciones peculiares,
tales como obstaculos al final de la pista. Por debajo de V1, el despegue se puede cancelar; en o por
encima V1 el despegue debe continuarse.

La velocidad de rotacion (Vr) para los aviones de transporte se calcula de forma que después
de la rotacion la aeronave esté en actitud y velocidad de despegue.

A continuacién, se alcanza la velocidad de ascenso segura (V2). Esta velocidad se debe
mantener para cumplir objetivos de rendimiento referentes a la velocidad y angulo de ascenso.

ATERRIZAJE

El aterrizaje es la ultima fase del vuelo, donde la aeronave toma contacto con la pista,
generalmente construida de asfalto, grava o hierba. También hay aviones especialmente equipados
capaces de aterrizar en el agua, nieve o hielo.

fj‘!‘\.‘.j\ \.".‘1-1: A AT :"-C\"‘)
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CONFIGURACION DE LA POTENCIA

Para las aeronaves, el aterrizaje se consigue gradualmente disminuyendo la velocidad y
descendiendo de altitud. La primera fase del aterrizaje se llama “recogida”, donde se reduciré la
velocidad elevando la actitud del morro.

La actitud se mantiene hasta que el tren de aterrizaje toca el suelo y los controles de vuelo
son mantenidos hasta que todas las ruedas toquen el suelo.

La velocidad del aire y la actitud del avion se ajustan para el aterrizaje.

La velocidad se mantiene muy por encima de la velocidad de pérdida y a un ritmo de
descenso constante. Justo antes de aterrizar, la velocidad de descenso se reduce significativamente
(recogida) causando un ligero toque con la pista

Por lo general, los spoilers son inmediatamente desplegados para reducir drasticamente el
ascenso y transferir el peso de la acronave a las ruedas, donde el frenado mecéanico pueda entrar en
accion. La reversa es utilizada por muchos aviones a reaccion para ayudar a disminuir la velocidad
inmediatamente después de la toma de contacto.

VELOCIDAD REQUERIDA

En todos los aviones, la velocidad de aterrizaje es calculada cuidadosamente. En aviones
pesados, toma su tiempo alterar el perfil de descenso y alcanzar la velocidad. de aterrizaje, por
encima de la velocidad de pérdida, pero lo suficientemente lenta como para aterrizar en el punto de
toma de contacto y contar con suficiente distancia para no quedarnos sin pista.

Factores como el viento de costado, donde el piloto utilizara un aterrizaje de cangrejo o un
aterrizaje con deslizamiento, que hara que los pilotos prueben con diferentes actitudes para
garantizar la seguridad en la toma. Otros factores que afectan en el aterrizaje son:

* El tamafio y la configuracion del avion, en particular el despliegue de los flaps y slats para
aumentar la sustentacion y por lo tanto reducir la velocidad de pérdida de la acronave.

* Direccion y fuerza del viento. Normalmente se despega y aterriza con viento en cara para
reducir al minimo la velocidad.

* Peso en el aterrizaje. Durante el vuelo, es quemada una cantidad de combustible. Por lo tanto, en
el aterrizaje, el avion tendra un peso menor que en el despegue. La velocidad de aterrizaje
tendra en cuenta esta caida en el peso para exigir una velocidad menor.

* Longitud de la pista y la pendiente. El aterrizaje en una pista descendiente requerird un mayor
frenado. El despliegue de los alerones y los frenos, en el suelo, deben ser capaces de reducir la
aeronave a velocidad de rodaje.

» La altitud de la pista afecta a la velocidad de aterrizaje de manera espectacular. El aire es menos
denso con la altitud y se necesitara una velocidad de aterrizaje mas alta que a nivel del mar.

* La temperatura del aire afecta a su velocidad de aterrizaje, ya que el aire también se vuelve
menos denso con el aumento de la temperatura.

* En un dia frio, la presioén del aire tiende a ser mas alta que en un dia caluroso. Una mayor
presion de aire proporcionara mas sustentacion lo que reduce la velocidad requerida para el
aterrizaje.

Lineas Adreas Virtuales

EAirHispania



CAPITULO 4: EL PROGRAMA TOPCAT

MENU TOPCAT

Menu File
| File | Options Help
Aircraft F1
Weight & Balance F2
Take-Off F3
Landing F4
Take-Off & Landing Report (TLR) F5
Weather Briefing... F6
ACARS Network... F7
Airport & Runway Editor... F8
Exit ALT+F4

Las opciones del Menu File (“Aircraft”, “Weight & Balance”, “Take-Oft”, “Landing”,
“Take-Off &Landing Report (TLR)”, “Weather Briefing”, “ACARS Network” y “Airport &
Runway Editor”) se veran mas adelante.

Menu Options

| Options | Help

Configuration... F10

Window Size »

El Ment Options le permite configurar el programa TOPCAT para satisfacer sus necesidades
personales.

;AirHispania
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Menu Help

; Enter License Code...

Users Guide (pdf)... CTRL+F1

Visit homepage (http://www.topcatsim.com)...

Program Updates...

About TOPCAT...

El Menu Help tiene las opciones “Enter License Code”, “Users Guide (pdf), “Visit
homepage”, Program Updates” y “About TOPCAT”.

BARRA DE HERRAMIENTAS TOPCAT

"biirﬁis@ o B VW A B
A

ircraft | W&B Take-Off Landing TLR Weather ACARS Editor  Config Quit

La ventana principal del programa TOPCAT muestra 10 iconos etiquetados:
* Aircraft (F1): ajusta los pesos de la aeronave y politicas de configuracién y de potencia.

* W&B (F2): Weight & Balance: ajusta el n° de pasajeros, la carga y el combustible del vuelo.
Crea una Hoja de Carga y exporta los resultados a Microsoft Flight Simulator.

* Take-OFF (F3): planifica el despegue bajo ciertas condiciones. TOPCAT optimizara los ajustes
de flaps y de empuje necesarios para una pista determinada.

* Landing (F4): planifica el aterrizaje bajo ciertas condiciones. TOPCAT te dara las distancias de
aterrizaje para diferentes configuraciones de frenado.

* TLR (F5): Informe de Despegue y Aterrizaje: crea tu Informe de Despegue y Aterrizaje para las
pistas deseadas y las condiciones meteoroldgicas definidas.

*  Weather (F6): Descarga la meteorologia desde NOAA, IVAO, VATSIM o Active Sky.

* ACARS (F7): Envia y recibe mensajes via Jeroen Hoppenbrouwers’ ACARS Network (s6lo se
muestra si el cliente ACARS es activado en el Menu Configuration).

* Editor (F8): Afiade y modifica aeropuertos y pistas.
* Config (F10): Configura TOPCAT para satisfacer tus gustos personales.
*  Quit (ALT+F4): Salir del programa TOPCAT.

AIRCRAFT

Cada avidn tiene sus propias caracteristicas. Cada caracteristica puede afectar a la aeronave
en el despegue y el aterrizaje. La base de datos de aeronaves le permite especificar estas
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caracteristicas. Esto puede ser especialmente util si vuela aviones por una aerolinea virtual que
mantiene una flota de aeronaves, y planea vuelos en varios de ellos.

También es posible que desee experimentar variando caracteristicas de la aeronave para ver
los efectos de estas variaciones sobre el despegue y aterrizaje. Usted puede anadir, editar, duplicar,
borrar y borrar todos los aviones de la base de datos.

Ademas, puede imprimir y guardar (copia de seguridad) su base de datos de las aeronaves
existentes o cargar una base de datos de aeronaves guardada previamente.

Todos los aviones de la base de datos son mostrados en la Ventana Base de datos. En la
Ventana Detalles de aeronaves se muestran los detalles de la aeronave resaltada en la ventana Base
de datos.

"3 TOPCAT - Take-Off and Landing Performance Calculation Tool [E=SNIE )
File Options Help
o> % 3 g n @ &
Aircraft | W&B  Take-Off Landing  TLR Weather  ACARS Editor  Config Quit
Aircraft Database
Registration ~ Type / Engines Cabin layout DOW MZFW MTOW MLw - * Add..
N-8901 McDonnell Douglas MD-... CF6-80C2D1F FREIGHTER 250996 1b  4513001b 63050010 471500 Ib Edt...
N-5678 McDonnell Douglas MD-11  CF6-80C2D1F Y408 124000 kg 204706 kg 285990 kg 213869 kg |
N-4268 McDonnell Douglas MD-11  CF6-80C2D1F  F34 Y288 273373 1b 45130016 630500 1b 471500 Ib
N-3456 Fokker F26 Mark 100 Tay 650-15  F12Y85 U5Tkg  IM0kg  AME2kg 3916 kg | || DO
N-5379 Boeing 767-300 ER CF6-80C2B7F C48 Y216 1970001 2880001b 4080001 310000 Ib Delete Al
N-2345 Boeing 767-300 ER RB211-524H  C48Y216 19200016 2880001b 408000 1b 310000 Ib [ A l
N-1234 Boeing 767-300 PW4060 C25Y188 90419kg 126099 kg 156489 kg 136078 kg
D-ASSH Boeing 747-400 Freighter ~ CF6-80C2B1F FREIGHTER 164871 kg 288031kg 396893 kg 302093 kg
D-ASSG Boeina 747-400 CF6-80C2B1F F14C70Y215  178755ka 246074 ko 396893 ka 285763 ka ~
Aircraft Details 'N-5678'
Type McDonnell Douglas MD-11 Dry Operating Weight  (DOW) 124000 kg Weight units Kilograms (kg)
Engines CF6-80C2D1F Max Zero-Fuel Weight  (MZFW) 204706 kg Length units Meter (m)
Configuration PMDG High Density Max Take-Off Weight  (MTOW] 285990 kg Pressureunits  Hectopascal (hPa)
Cabin layout Y408 Max Landing Weight  (MLW) 213869 kg Fuel quantity Liter (lit)
Passenger capacty 408
Cargo capacity 43291 kg Allow Assumed / Flex Temp. Take-Off YES Remarks
Fuel capacity 116226 kg Allow De-Rated Take-Off NO ' Eﬁ%"NELL DOUGLAS MD-11 -
SELCAL code AS-MR Allow combination of both NO I 2
4 This product is licensed (=) TOPCAT DATABASE (REV. 03) B, ACARS: Online (4) 0LJANOO 00:00:00 UTC
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ANADIR/MODIFICAR AIRCRAFT
" 3 TOPCAT - Edit aircraft 'N-5678' | _—

H & 3

Save Defaults Cancel

Aircraft Setup Aircraft Configuration
Registration N-5678 Corfiguration PMDG High Density -
Type |McDonnell Douglas MD-11 v Cabin layout Y408
Engines CF6-80C2D1F - Passenger capacity 408 (Max 408)
Thrust Policy | Allow Assumed / Flex Temp. Take-Off Cargo Capacity kg) 43291 (Max 43257 kg)

ated Take-Of Fuel Capacity (ka) 116226  (Max 116226 ka)

SELCAL code ASMR | Random |
Microsofi® Flight Simulator® ‘aircraft cfg’ file Remarks MCDONNELL DOUGLAS MD-11 PMDG -
PMDG MD-11 GE CF6-80C2D1F Engines
| Browse... || Cear .
! Units of Measurement Weights Summary - Kilograms (kg)
Weights Kilograms (kg) v Dry Operating Weight Dow 124000  (124000kag)
Lengths Meter (m) — Maximum Zero-Fuel Weight MZFW 204706 (204706 ka)
Pressure Hectopascal (hPa) - Madmum Take-Off Weight MTOW 285990 (285990 kg)
b Fuel quantity Liter (liter) = Maximum Landing Weight MLW 213869  (213869kg)
e [r——

Aircraft Setup

Todos los aviones tienen que estar matriculados, y la matricula debe aparece en la acronave
a fin de que los controladores puedan identificar a la aecronave.

Para agregar una aeronave, se debe especificar la matricula de la aeronave. La matricula
consta de un prefijo y un maximo de seis caracteres. El prefijo es generalmente uno o dos caracteres
seguidos de un guion que definen la matricula de un pais (por ejemplo N-5678; N representa
Estados Unidos).

La Politica de Potencia en el Despegue requiere que usted elija entre un despegue con
reduccion de potencia (Derated TakeOff), permitir Temperatura asumida/Flex en despegue, o
permitir una combinacién de ambos. Cuanto mayor es el empuje disponible en el motor, mas corta
puede ser la pista, o mayor puede ser la carga util, o mayor puede ser la carga de combustible.

Estas compensaciones entre el empuje disponible, longitud de la pista, y peso del avion
tienen que evaluarse para cada vuelo, y es parte de la preparacion previa al despegue de un piloto
comercial.

Una aeronave puede despegar con menos del empuje maximo de despegue, para reducir el
desgaste de los motores y prolongar su vida util. Esto normalmente se denomina un despegue
'Derated TakeOft', y se utiliza para reducir los costos de mantenimiento del motor.

El “Derated TakeOff” es una técnica pre-programada, utilizada por los pilotos estableciendo
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una reduccién de potencia en el despegue. TOPCAT sabra, a partir de las condiciones
meteoroldgicas, el peso de la aeronave y la longitud de la pista, si es recomendable un despegue
“Derated TakeOft” o no es posible.

Una alternativa a un despegue “Derated TakeOff” es el despegue con Temperatura
Asumida/Flex.

Para un despegue “Derated TakeOft” discutimos como las condiciones meteorologicas
actuales son utilizadas en el calculo del empuje para el despegue.

Si la longitud de la pista y la temperatura ambiente es suficiente para un peso determinado,
puede ser apropiado decir a la FMS que la temperatura ambiente asumida/Flex es mas alta de lo que
realmente es actualmente. El efecto de esto es establecer un empuje de despegue inferior.

La casilla “Allow combination of both” permite que para los célculos de la configuracion de
potencia de despegue se tenga en cuenta tanto el Derated TakeOff como la temperatura Flex.

Desmarque las tres casillas de verificacion si desea ejecutar solo despegues de alta potencia.

Usted recibira mensajes de error si la configuracion de empuje para su aeronave, segun el
peso, las condiciones ambientales y la pista nominada, no se traducirad en un despegue seguro.

Su linea aérea virtual puede tener procedimientos estandarizados para despegues Derated
TakeOff y despegues con Temperatura Asumida/Flex.

Archivo aircraft.cfg de Microsoft Flight Simulator

Utilice el boton “Browse ...” para establecer la ubicacion del fichero “aircraft.cfg” del FSX
relacionado con este avion TOPCAT. Este archivo también puede ser una ubicacion en red, por lo
que TOPCAT puede ejecutarse en un equipo diferente al equipo donde se ejecuta Flight Simulator
(por ejemplo, un portatil).

La vinculacion del archivo aircraft.cfg a su avion TOPCAT le permite actualizar facilmente
este archivo “aircraft.cfg” con los pasajeros y las cargas definidas en el Modulo W&B (Peso y
Balance) de TOPCAT.

Unidades de medidas

Los campos de las unidades de medidas le permiten elegir si los calculos se expresaran en
kilogramos o libras. El campo de longitud se debe ajustar a la longitud de la pista que se expresa en
metros (m) o en pies (ft). Las tablas de pista siempre muestran las longitudes en ambas unidades.

El campo presion del aire puede ser expresado en hectopascales o pulgadas de mercurio.
Hectopascal (simbolo hPa) es una unidad del sistema internacional (SI) ahora recomendado para
todos los fines cientificos. Las Pulgadas de mercurio (simbolo Hg) es un antiguo método de
medicion de la presion de aire, y sigue siendo ampliamente utilizado en América del Norte. La
cantidad de combustible puede mostrarse en litros o galones.

Utilice los botones “Metric” o “Imperial” para cambiar entre unidades. Las aerolineas
europeas tienden a usar el sistema métrico, y los EEUU utilizan el sistema imperial.

Debes estar preparado para utilizar un sistema de presion del aire para el despegue y otro
para el aterrizaje, particularmente si realizas vuelos intercontinentales.

Un avidn, por ejemplo un Boeing 747-400, se puede configurar para un numero diferente de
asientos de pasajeros, diferentes capacidades de carga y diferentes capacidades de combustible.

TOPCAT viene con un conjunto de configuraciones estdndar, adaptado a un vuelo
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especifico. Para una configuracion de la aeronave dada, TOPCAT establecera un maximo numero
de asientos disponibles, una capacidad maxima de carga y una capacidad maxima de combustible.

Un ejemplo de configuracion seria "Y230 C85 F16 'lo que significa que hay 16 First Class
asientos, 85 asientos de clase Business y 230 asientos en Clase Econdmica instalados.

Finalmente puede configurar Clave SELCAL de la aeronave o pulsar el boton Random para
generar un valor aleatorio.

Calling Selcal es mas correctamente, es un sistema de reconocimiento automatico que es
operado por una seial de dos tonos. El equipo estd conectado a la radios HF del avion y a los
monitores mediante una llamada, incluso cuando el silenciador esta encendido y el piloto no puede
oir nada.

Utilice la secciéon “Remarks” para agregar informacion adicional para facilitar la
diferenciacion de la aeronave.

Pesos

Para los célculos de despegue usted requiere un célculo exacto del peso de la aeronave en el
despegue (véase la seccion Peso y Balance). Se calcula El peso del despegue de un avion al
despegue se calcula sumando el peso del combustible + la carga util + el peso seco operativo. El
peso seco operativo + la carga util se llama Zero-Fuel Peso. El Zero Fuel-Peso + el peso del
combustible = el Peso en despegue de los aviones.

* El peso Zero-Fuel-Weight de un avién (ZFW) no debe exceder su peso maximo Zero-Fuel-
Weight. (MZFW)

* El Peso en el despegue de una aeronave (TOW) no debe exceder su peso maximo en despegue
(MTOW).

* El Peso en el aterrizaje de un avion (LDW) no debe superar su Maximo Peso en aterrizaje
(MLDW).

En algunos tipos de aeronaves el combustible puede ser desechado si se requiere un
aterrizaje de urgencia, de modo que su peso pueda reducirse por debajo del peso maximo de
aterrizaje. En una emergencia, el aterrizaje se puede intentar por encima del peso maximo de
combustible, pero puede causar dafios a la aeronave como resultado. Es voluntad de TOPCAT
informar de ello, si se planea un aterrizaje con sobrepeso.

El Peso operativo (DOW), el peso maximo cero (MZFW), Maxima en despegue (MTOW) y
Maximo Peso en aterrizaje (MLW) son especificados en la seccion Pesos,

Una vez que se han especificado todos los campos de configuracion de la aeronave, pulse
“Save” para guardar el Nuevo/Modificado avion en la base de datos. Utilice el botén
Predeterminado para restablecer los valores a los del registro original de la base de datos. Pulse
Cancelar para abandonar el proceso de Afiadir/Modificar.
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( TOPCAT - Take-Off and Landing Performance Calculaticn Tool nlo[=h|
| File Options Help
il T f —
A [# )2 % G ¢ w =@ 8
Aircraft | W& B | Take-Off Landing TLR Weather ACARS Editor Config Quit
Aircraft Trip Data Weight Limits
Regisiration ~ N-5678 Aight Nr. FDX123  Dist(NM) 3640 08:10 | > Auto Max Zero Fuel 204706 kg
Type MD-11 CF6-80C2D1F Ffom  EDDF ~ FRANKFURT/MAIN |C_ Atem Max Take-Of 285990 | Max |
Weight Unts  Kilograms (kg) To KJFK v JOHN F KENNED... |45 Swep Maxlsndng 213869 |Max|
Passenger Load Fuel Load Destination Altemates
. Pri KLGA ~  10NM
Typeof igt | CHARTER Ful Fuel on Board (kg) §9000 - Fl oy gt
L d g KFRG ~
Aduts 27 = - (Max 116226 ko) 85449 lit ey o
T Haff Half
Children e Tad Fuel (10 minutes) 400 = Other / Remarks
Fiarts 16 Empty Trp Fuel k) 54850 ° Empty Prep TOPCAT  PIC JOHN DOE
Total ~ 244+16 17847 kg | Bandom Remaining Fuel 13750 kg [ Estimate o P S A
(Max £08)
Cargo Load Weight & Balance Summary
Type of Fight | INTERCONT. .J Dry Operating Weight DOW 124000 kg & Payload Distribaion
Baggage : Ful daiange M [ 35 m Fuel Weight
od = 1y Zero Fuel Weight IFW 175104 kg 23.3% MAC (iiubion Zero fucl Weld
Cargo 17947 © S Take-Off Fuel 63600 kg
Mai 11000 = = Take-Off Weight ToW 243704 kg 25.1% MAC
: Trip Fuel 54250 kg
Oth - Empty
* 650 - Landing Weight LDW 188854 kg 26.4% MAC s
Total 33257 kg | Random — - -
& Underload 25015 kg (Limited by LD! Stab Trim: FMC
(Max 43291 kg) nderioa g l imite y W] rnm r_'s Export = thht _—
/'J This product is licensed J TOPCAT DATABASE (REV. 03) ACARS: Online (4) 01JANOO 00:00:00 UTC

La ventana de W&B (Peso y Balance) le permitira especificar la carga y su distribucion en la
aeronave. Especificard los datos de ruta, comprobard los limites de peso, y establecerd el n°® de
pasajeros, la carga y el combustible. Cuando se haya completado, usted puede solicitar una Hoja de

carga.

Aircraft

El cuadro “Aircraft” le recuerda la matricula, el tipo de aeronave y de motor y, las unidades para

este viaje.

Trip Data

* Introduce tu n° de vuelo en el campo “Flight Nr”’ (ejemplo LKM123 6 DLH987).

* Introduce el ICAO o IATA del aeropuerto de salida en el campo “From”.

* Introduce el ICAO o IATA del aeropuerto de destino en el campo “To”.

Cada uno de estos campos tiene un cuadro desplegable (etiquetado como una flecha hacia
abajo) que le permitird buscar un aerédromo cuyo cédigo ICAO o IATA no conoces.

Al hacer clic en cualquiera de estas flechas le presentara la ventana “Airport Search”. en el
cuadro “Search for”, escriba al menos 3 caracteres del identificador o nombre del aeropuerto y
luego pulse el boton “Search”.
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TOPCAT - Airport Search e

v 5
Select  Cancel
Airport Seanch
Searchfor FRANK | Search
Enter at least 3 characters of aiport idertifier or name I
| ICAD IATA Name Elevation Longest R... = !
K6B4 FRANKFORT-HIGHLAND 01325f (00404. .. fff m
EDFH HHN FRANKFURT-HAHN 01649ft (00503 3800 m :I |
EDDF | FRA | FRANKFURT/MAIN 00364t (00111... =
F53 FRANKLIN CO 004121t (00126... 1189 m |
l 18A FRANKLIN CO 00890f (00271... 1524 m
KUOS FRANKLIN COUNTY 019531t (00595. .. 1128 m |
KLHZ LFN FRANKLIN COUNTY 0036594 (00112 1676 m -
33 airports match your search critera. J'
- - e = . E—— -ka;

Aparecerd una lista de todos los aeropuertos con los criterios de busqueda. Elija el
aeropuerto que desee y pulse el boton “Select”. El codigo del aeropuerto elegido aparecera ahora en
el campo del aeropuerto desde donde viniste. Al pulsar Cancelar, regresara a la ventana “Loading”
sin seleccionar el aeropuerto.

Trip Distance

Una vez que has introducido el aeropuerto de salida y de destino, la distancia de ruta y el
tiempo estimado “EET” seran mostrados.

NOTA: la distancia estimada de ruta es el gran circulo entre la salida y el destino, + un 15%
0 300Nm, lo que resulte menor.

La distancia del viaje puede ajustarse segun sea necesario, pero nunca puede ser inferior a la
distancia ortodromica entre el aeropuerto de salida y destino.

Al presionar el boton “Auto” vuelve a la distancia aproximada del viaje tal como se describe
mas arriba. El boton “Swap” permite alternar rapidamente entre el aeropuerto de salida y de destino,
ya sea para el vuelo de regreso o de un retorno inmediato de la salida.

Destination Alternates

Puede especificar hasta dos aeropuertos alternativos como destino. Estos aeropuertos se
muestran en el Informe de despegue y aterrizaje y se afiaden al briefing meteoroldgico.

Utilice la funcién “Find Alt[er|n[ate]” para determinar de forma automadtica el alternativo
mas cercano que sea adecuado.

TOPCAT no puede distinguir entre aeropuertos civiles, militares y privados. Compruebe los
resultados para su adecuacion.
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Nota: TOPCAT tiene en cuenta la longitud de pista, la meteorologia y el peso estimado en el
aterrizaje, para la determinacion del aeropuerto alterno. Los resultados pueden diferir para
diferentes pesos / condiciones climaticas / aterrizaje.

Weight Limits

Los limites de peso se establecen a partir de los valores de la aeronave registrada en la Base
de datos. El Max Zero Fuel se hereda de la base de dato y no puede ser cambiado, pero usted puede
modificar los valores de peso max al despegue y peso max al aterrizaje, introduciendo diferentes
valores numéricos. Pulsando el boton “Max” se configuraré el avion a los maximos estructurales.

Passenger Load

Elija entre vuelo regular y de charter en el cuadro “Type of Flight”. Esto alterard los pesos
de pasajeros como se establece en el cuadro de didlogo TOPCAT Configuration.

Introduzca el nimero de adultos, nifios y bebés. Se muestra a continuacion, el peso total.
Usted serd advertido si se intenta superar el n° de Asientos de pasajeros que escribid en la
configuracion durante la instalacion de la aecronave (véase mas arriba).

Utilice el boton Random para establecer aleatoriamente la carga de pasajeros o utilice el
control deslizante para establecer rapidamente una carga de pasajeros.

Cargo Load

Elija entre nacionales, internacionales e Intercontinental en la casilla “Type of Flight”. Esto
alterard el peso estdndar del equipaje por pasajero segin lo establecido en el TOPCAT
Configuration.

Puede introducir su propio valor para el peso de equipaje, si la casilla “Use Standard
Baggage Weight” esta desmarcada. de lo contrario se ajustara desde el Valor de Equipaje de Pesos
Estandar (véase mas arriba).

Establezca los valores de Cargo, Correo y demds manualmente. A continuacion, se mostrara
el peso total.

Usted serd advertido si intenta superar la capacidad de carga seglin la configuracion de la
aeronave (véase mas arriba).

Utilice el boton “Random” para realizar una carga aleatoria o utilice el control deslizante
para configurar rapidamente una carga determinada.

Fuel Load

Ajuste el combustible a bordo para saber el peso del combustible que tendra a bordo en las
cufias de distancia. La cantidad de combustible serd expresada en litros o galones en la linea de
abajo.

A partir de este peso, se restara el peso esperado de combustible que se quemara como Taxi
Fuel durante el rodaje, dando el peso previsto de combustible en el despegue.

Una vez mads, de esta cifra se resta el peso planificada de combustible durante su viaje (Trip
Fuel), dando el peso previsto en el aterrizaje previsto.

Utilice el boton “Estimate” para que TOPCAT estime los requerimientos de combustible
requeridos para este viaje. El calculo de combustible se basa en:
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* Distancia de ruta entre el aeropuerto de salida y llegada indicados en el campo “Dist”.
*  Vuelo desde el destino a un aeropuerto alternativo a una distancia de 150Nm.

* Combustible para esperas de 30 minutos en el aeropuerto alternativo.

Este célculo no alivia al piloto de tener que hacer una precisa planificacion de vuelo, sino
que le da una vision general de la cantidad necesaria de combustible para este vuelo.

Payload Distribution

Payload Distribution / Balancing Conditions

Corfiuation  PMDG High Density | Ao Disrbute
Payload ii 244 10 13 16 19 22 25 28 31 34 &7
8 33257 kg FWD MAC % AFT
/S | TOW
/ #
Fwd Cabin Mid Cabin Aft Cabin / \
39 89 116 I
~73 (66) (148) (194) o0
Fwd Cargo Center Cargo Aft Cargo ; *orw
15559 17001 697
(20253 ka) (22131 ka) (907 kag) ! o
DOy
10 13 18 19 22 25 28 31 34 37

TOPCAT le permite distribuir los pasajeros y la carga en los diferentes compartimientos y
bodegas. La variacién en la distribucion de carga til modifica en el avion su Centro de gravedad
(COQG) y su Mean Aerodynamic Chord (MAC).

Distribuya con el botén “Auto” los pasajeros y la carga de manera uniforme en todos los
compartimientos y bodegas.

El MAC debe estar dentro de los limites del fabricante para el despegue (TOW), el aterrizaje
(LDW) y el peso cero combustible de la aeronave (ZFW). Puede que tenga que cargar lastre para
llevar el MAC hasta limites certificados.

Other / Remarks
* Introduce tu nombre o iniciales en el campo “Prep [ared by].
* Introduzca el nombre del capitan de el campo PIC (piloto al mando).

* Rmk (Remarks) le permite anadir notas o informacion a la Hoja de Carga.

Lineas Adreas Virtuales

EAirHispania



Weight & Balance Sumary

Weight & Balance Summary

Dry Operating Weight DOW 124000 kg
Payload 51104 kg
Zero Fuel Weight IFW 175104 kg 23.3% MAC
Take-Off Fuel 68600 kg
Take-Off Weight TOW 243704 kg 25.1% MAC
Trip Fuel 54850 kg
Landing Weight LDW 188854 kg 26.4% MAC
Underload 25015 kg (Limited by LDW) Stab Trim: FMC

Debajo del Resumen del “Weight & Balance” hay un area de mensajes que le advertira sobre
cantidades de baja carga o sobrecarga. Usted debe evitar todas las sobrecargas ya que afectaran
negativamente la capacidad de la aeronave para despegar y volar la ruta planificada de forma
segura.

A la derecha se muestra el célculo de la configuracion para el despegue del centro de
gravedad (COG) en relacion con el (MAC) y del compensador del trim.

Utilice el boton “Set Zero Fuel Weight” para anular las cifras de carga e introducir
manualmente el Zero Fuel Weight (ZFW).

Nota: Esto desactivard el (MAC) y el célculo del trim.

Loadsheet

Es mejor no volar que tratar de despegar un avion tan sobrecargado que no es capaz de
despegar desde tierra. El sistema de reservas de la compafiia aérea deberd garantizar que las
capacidades no se excedan. Al ejecutar su Checklist de Cabina, tendra la Hoja de carga detallando
sus diversas cargas, y usted tendra que firmar que est4 actualizada, segura y dentro de los maximos
especificados.

Los tres botones en la parte superior de la pantalla “Loadsheet” son Imprimir, Guardar,
Email, ACARS y cerrar.

* Al pulsar el boton “Print” se imprimira la Hoja de carga.

* Al pulsar el botén “Save” podra elegir un nombre y ubicacion de archivo para guardar la Hoja
de carga.

* Al pulsar el boton “Email” podra enviar los resultados por correo electronico.

* Al pulsar el boton “ACARS” le ofrecerd una version abreviada de la Hoja de carga a través del
sistema ACARS Jeroen Hoppenbrouwers 'directamente sobre la cabina de vuelo.

* Al pulsar el boton “Close” se cerrara la ventana Hoja de carga.
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Export to Flight Simulator
[ B3 TOPCAT - Export to Flight Simulator 3 |

H & O B

Save Send Browse Close

Save to 'Aircraft.cfg’ file
Configuration PMDG MD-11 GE CF6-80C2D1F Engines

‘Aircraft.cfg’ Location  \WWSERVER\Microsoft Flight Simulator
X\SimObjects\Airplanes\PMDG_MD11\aircraft.cfg

/| Add Loadsheet to the Flight Simulator Kneeboard
|| Add Take-Off and Landing Report to the Flight Simulator Kneeboard
Send via FSUIPC [ WideClient

FSUIPC status Connected (Version 4.520)
AircraftloadedinFs  PMDG MD-11 GE CF6-80C2D1F Engines

/| Update Fuel quantity

Utilice el boton “Export to Flight Sim[ulator]” para cargar estas cifras directamente en
Microsoft Flight Simulator, liberandole del uso de gestores de carga o de crear estas cifras
manualmente.

Save to aircraft.cfg file

Si se especifica un archivo aircraft.cfg valido en las propiedades de la aeronave (Aircraft /
Modify / Microsoft Flight Simulator aircraft.cfg file), TOPCAT es capaz de modificar el fichero y
los datos de carga previstos en el médulo W&B (Peso y Balance).

Después de actualizar el archivo aircraft.cfg, la aeronave debe ser recargado en Microsoft ®
Flight Simulador ® para que los cambios surtan efecto.

Nota: Asegurese de que el archivo aircraft.cfg seleccionado corresponde a la configuracion
TOPCAT de la aeronave. Las cargas de combustible normalmente no se actualizan (a excepcion de
en algunos aviones como LDS 767 y PMDG 747/MD11).

Send via FSUIPC / WideClient

Enviar por FSUIPC / WideClient (http://www.schiratti.com/dowson.html) permite actualizar
datos de carga del médulo de W&B (Peso y Balance) en Microsoft ® Flight Simulator ® sin
ninguna necesidad de recargar el avion.

Nota: Algunos aviones (PMDG 747/MD11; para FSX solamente) inhiben la actualizacion de
combustible a través de FSUIPC. En ese caso, debe configurarlas manualmente.

Browse

El boton “Browse” le permite cambiar rapidamente el archivo 'aircraft.cfg' asignado. Los
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cambios se almacenaran de forma permanente en la base de datos del avion.

TOPCAT - Take-Off and Landing Performance Calculation Tool ==
| File Options Help
+ @ (>x|% F g vo@E 3
Aircraft W& B | Take-Off | Landing TLR Weather ACARS Editor Config Quit
Aircraft Airport & Runway
Registration N-5678 Airport EDDF » FRANKFURT/MAIN
Type MD-11 CF6-80C2D1F Runway ‘ 25R e Length 4000m TORA 4000m
Weight Unts  Kilograms (kg) Heading 249° Width 60m TODA  4000m
Slope 0.3% Clearway  Om ASDA 4000m
Conditions —_—
Obstacles 10 [Detals. | Stopway  Om Hevation  364ft (111m)
Wind (Dir/Speed) 010/02 TAIL 01 (X 02 )
i ‘ ’ Engine Out | CLIMB STRAIGHT AHEAD TO 1900FT. TURN LEFT TO RID (D112.20) CLIMBING -
Temperature (°C) Ny +50°C MAX TO 4000FT AND HOLD {246/R).
QNH (hPa) 1004 ALT 29.65
Runway Condiion | pRY -| I ) '
| emporary Runway Shortening Inoperative tems
Weather Source IVAO v Ugdate | From Ry i band o) ONE REVERSER INOP
Configuration From Runway End {m)
S — Clear Edt.. || Clear Al
Take-Off Weight (kg) 243704 Ao | Max = [ea ] coon |
Flaps Config OPTIMUM ,i Perf. Limit Weight: 290000 ka FLAFS 10 NORM T/O
Thrust Corfig NORM T/O = OAT  Limit (kg) Code V1 VR V2  Margin N1 Stab Trim: FMC
A Condiioning PACKS ON 'i -°c 285990 MTOW 149170 170 178 1584m  105.3%
FLEX  Limit (kg) Code V1 VR V2  Margin N1 -
Arti lce OFF v| - ;
) +32°C 285990 MTOW 150-171 171 181  1110m 104 9% ) Bunway Table
+33°C 282345 FIELD 150-170 171 181 1091m 104.5% —l
+34°C 281593 FIELD 151170 171 181 1071m  104.2% |Rg < Comoute |
.,.-"“This product is licensed _’ TOPCAT DATABASE (REV. 03) _l?_, ACARS: Online (4) 01JANOD 00:00:00 UTC
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El ajuste del empuje en despegue de un motor a reaccion de gran alcance es extremadamente
peligroso a menos que se haya planeado cuidadosamente tanto lo que usted quiere que suceda y,
quizas ain mas importante, lo que va a hacer si las cosas empiezan a ir mal. Esté preparado!

Durante los célculos para el rendimiento de su despegue, especificara la pista desde la que
va a despegar, las condiciones ambientales, la configuracion del avion en el despegue y cualquier
acortamiento de la pista actualmente en vigor.

Aircraft

El cuadro “Aircraft” le recuerda la matricula, asi como el tipo de aeronave y motor para este viaje.

Airport & Runway
En el cuadro “Airport & Runway”, especifique el ICAO o IATA del aeropuerto de salida.

Seleccione la pista de despegue que va a utilizar. Se mostrara un cuadro desplegable con
todas las pistas disponibles, incluyendo las intersecciones del aeropuerto seleccionado.

Abhora el cuadro “Airport & Runway” contendra la especificacion de la pista elegida.

Heading es el rumbo magnético de la pista. Slope es el % de pendiente de la pista. Un '+
significa que la pendiente en despegue es cuesta arriba y un '-' significa que la pendiente en
despegue es cuesta abajo.

El nimero de obstaculos en la base de datos de la pista seleccionada. Utilice el Boton “Detail”
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para obtener informacioén mas detallada (so6lo se activa si hay al menos un obstaculo presente en
la base de datos de la pista).

. h
TOPCAT - Obstacle Details |

=&
|
Close

Amot  EDDF, FRANKFURT/MAIN
Runway 25R
Elevation 364ft (111m)

Obstacle Distance™ Height Blevation Angle® - ]

OBS(A) 4002m -35ft (-011m) 325 (0100m) 0.15° L N
OBS(E) 4295m 2% (007m) 241t (0104m) 0.09°
4520m ¥t (0001m) 367 (0112m) 0.01° '
QBS(D) 5140m &t (0002m) 370f (0113m) 0.02° i |
NRSIE) R220m A% 1001 Fm) 4198 101 26m) n 16

“Obstacle distance and angle calculated from brake release point i

{4000m from runway end)

La longitud y el ancho de la pista es mostrada en las unidades seleccionadas.

La zona libre de obstaculos “Clearway” es un area mas alla de la pista, no menos de 500 pies de
ancho, situada en el centro sobre la linea central de la pista. La zona libre de obstaculos se
extiende desde el extremo de la pista con una pendiente ascendente que no exceda de 1,25%,
por encima de la cual no hay ningun objeto ni tampoco elevaciones del terreno. Sin embargo, las
luces de umbral pista si pueden sobresalir, a una altura de 26 pulgadas o menos y si se
encuentran a cada lado de la pista.

La zona de parada “Stopway” es un area mas all4 de la pista de despegue, no menos ancha que
la pista y centrada en la linea central de la pista, designada para decelerar el avion durante un
despegue abortado.

TORA (carrera de despegue disponible) es la longitud de la pista disponible declarada y
adecuada para la carrera de despegue del avion.

TODA (distancia de despegue disponible) es la TORA més la longitud de cualquier pista
restante o zona libre de obstaculos mas alld del extremo de la TORA. La longitud total de
TODA no puede ser utilizable para todos los despegues a causa de los obstaculos en la zona de
salidas. La longitud utilizable de la TODA depende del rendimiento del avion y debe ser
determinada por el piloto antes de cada despegue y requiere el conocimiento de la ubicacion de
cada obstaculo de control en la zona de salidas.

ASDA (distancia disponible de aceleracién/parada) es la longitud declarada de la zona de parada
de la pista, disponible y adecuada para la aceleracion/deceleracion del avion en caso de abortar
el despegue.

EAH'Hispania
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* “Elevation” muestra la elevacion de la pista sobre el nivel del mar (MSL).

* La ventana en la parte inferior de la casilla Airport/Runway muestra el procedimiento de salida
en caso de fallo de motor (EOSID) que va a ser utilizado en caso ce fallo de motor en el
despegue.

Conditions

En el cuadro “Conditions” se muestran los componentes del viento, temperatura, QNH y
condiciones de la pista.

En “Wind”, debe introducir la direccion y la velocidad del viento. Por ejemplo, 270 / 03
'indica que el viento viene de 270 °, a 3 nudos.

Para introducir un viento en metros por segundo (mps) se afiade una 'M' después de la
velocidad del viento. Por ejemplo, '360 / 06M 'indica que el viento viene del norte con 6 metros por
segundo. La velocidad del viento se convertira automaticamente a nudos.

A la derecha se mostrard la resultante de la componente de viento en cara/cola.

Introduce la temperatura actual en el cuadro siguiente. A la derecha se mostrara la mas alta
temperatura del aire exterior permitida para el despegue (limite de temperatura ambiental).

Introduce el QNH en hectopascales o en pulgadas de mercurio para el ajuste del altimetro.

Pulse el boton “Update” para actualizar las condiciones meteorologicas desde las fuentes
(NOAA, IVAO, VATSIM o ActiveSky). Esto hara que TOPCAT automaticamente inserte el viento,
la temperatura y la presion atmosférica del aeropuerto.

Las condiciones de la pista “Runway Condition” puede afectar a las cualidades de friccion
del pavimento y, por tanto, aumentar las distancias de parada en el caso de abortar el despegue.
Seleccione la “Runway Condition” de la pista en el cuadro desplegable asociado.

Configuration

Para configurar el peso en el despegue deberias pulsar Auto[matic] o Max[imum]. Si pulsas
“Auto” el peso en despegue se ajustard al calculado en la pagina de carga (ver mas arriba). Si pulsas
“Max” el peso en despegue se ajustara al peso maximo estructural en despegue.

Establecer la configuracion de “Flaps Config[guration]” a uno de los valores contenidos en
el cuadro desplegable. “Optimum” establecera la mejor configuracion de flaps para el minimo
empuje de despegue requerido. Su linea aérea puede tener normas operacionales para el valor a
establecer.

Ajuste el empuje “Thrust Config[guration]” a uno de los valores contenidos en el cuadro
desplegable. “Optimum” establecera la tasa 6ptima tasa de empuje minimo del motor. Una vez mas,
su aerolinea puede tener normas operacionales para el valor a establecer.

Establezca el aire acondicionado “Air Conditioning” en uno de los valores presentados en el
cuadro desplegable. Los packs de aire acondicionado drenan mucha energia desde el motor,
especialmente durante el despegue. Su linea aérea puede tener procedimientos estdndares que
exigen como deben establecerse los packs de aire acondicionado durante el despegue.

Seleccione la configuracion anti-hielo apropiado “Anti Ice”. El anti-hielo utiliza cantidades
significativas de energia del motor por lo que no debe utilizarse si no es necesario. El hielo puede
formarse muy facilmente en superficies frias y poner en peligro su despegue.
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Temporary Runway Shortening

Un acortamiento temporal de la pista puede ser declarado por una serie de razones
ambientales o de ingenieria. Su declaracion causara alteracion en la longitud de la pista utilizable.
NOTAM (avisos a los aviadores) seran publicados en el aeropuerto si el acortamiento de la pista
entra en vigor.

En los campos 'From Runway Head' y 'From Runway End' se especifican la distancia de
acortamiento. Utilice el boton “Clear” para restablecer estas cifras a cero.

Inoperative ltems

Para los equipos no operativos de la aeronave que tengan un efecto adverso en el
rendimiento del despegue, tiene la oportunidad de exponer su inoperancia.

Presiona el boton “Edit” y revisa cada uno de los elementos inoperables. Para cada elemento
no operativo, también tienes que ejecutar las Checklists apropiadas para garantizar que se tomen las
acciones requeridas. “Clear All” restablece todos los fallos de funcionamiento.

Take-Off Performance Calculation

Al pulsar el boton “Compute” TOPCAT calculara el rendimiento para el despegue. Los
datos se muestran en la parte inferior derecha de la ventana Take-Off.

Los detalles en la ventana Take-Off mostraran la temperatura del aire exterior (OAT) o la
temperatura seleccionada (T-Sel), el peso maximo al despegue (MTOW), el limite, las velocidades
de despegue V1, VR, V2, el Margen y N1/EPR.

Perf. Limit Weight: 290000 kg FLAPS 10 NORM T/O
OAT Limit (kg) Code V1 VR V2  Margin N1
-7°C 285990 MTOW 149170 170 178 1584m 105.3%
FLEX Limit (kg) Code V1 VR V2  Margin N1 o

+57°C 250543 FIELD 160-164 177 183 244m  96.4%
+58°C 248669 CLIMB 160-163 177 183  205m  96.2% pmm

+59°C 246170 CLIMB 160-161 177 183 165m 959% ~

*  OAT muestra la temperatura que introdujo en la casilla Conditions, en la ventana Take-Off.

* El cuadro de abajo muestra una gama de temperaturas asumidas (si esta disponible) calculadas
por TOPCAT.

* Parala OAT, se da el peso maximo en despegue segun las condiciones de la pista.
* Limit muestra el peso maximo para las condiciones de la pista.

* Code muestra el limite de la restriccion.

* VI muestra un rango de velocidades de decision.

¢ VR muestra su velocidad de rotacion.
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* V2 muestra la velocidad de seguridad.

* Margin muestra la distancia restante al final de la pista (o zona de parada disponible) en caso de
un despegue abortado en V1.

* NI1/EPR es el ajuste de la potencia de motores para un despegue con éxito.

Recordarle que usted fija la politica de potencia de despegue para su aerolinea en la Base de
Datos “Aircraft Database” (ver més arriba).

Si su compania ha autorizado el uso de temperaturas asumidas de despegue Flex, la gama de
temperaturas que figuran en la columna de la T-Sel, muestran el resultado de los calculos hechos
por TOPCAT variando la temperatura ambiente y su efecto en el rendimiento del despegue para la
aeronave.

El efecto de la elevacion de la temperatura asumida de despegue Flex por encima de la
temperatura ambiente actual, es alargar la carrera de despegue (y por lo tanto, reducir el margen)
reduciendo la N1/EPR del motor. Usted esta diciendo al sistema de gestion de vuelo que establezca
menos potencia en el despegue, alargando el tiempo de despegue, sin comprometer la velocidad de
despegue.

Esto pondrd menos presion en los motores y prolongard su vida util y aumentara su
fiabilidad. Si su poéliza aerolinea lo permite, usted puede seleccionar una temperatura supuesta Flex
para su despegue que estd por encima de la OAT actual.

Ahora que ha especificado toda la informacidon necesaria para TOPCAT para calcular los
datos en el despegue, puede completar la preparacion de cabina usando estos célculos.

Individual Runway Table (IRT)

Al pulsar el botén “Runway Table” hara que TOPCAT genere una tabla individual de la
pista Individual Runway Table (IRT). Antes de utilizar esta funcidn, seleccione el empuje / Flaps
deseados y el ajuste de Aire Acondicionado / anti hielo.

Al igual que en las operaciones de la vida real, esta tabla se puede utilizar para determinar
rapidamente su peso maximo en despegue (MTOW) y las respectivas velocidades de despegue (V1,
VR y V2) en un aeropuerto especifico y pista de aterrizaje en diversas condiciones de viento,
temperatura y presion.

EAirHispania
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LANDING

"€ TOPCAT - Take-Off and Landing Performance Calculation Tool [F=REER™)
File Options Help
+ @ > (% F ¢ Ww B 8
Aircraft W &B Take-Off | Landing | TLR Weather ACARS Editor Config Quit

Hireraft HMirport & Runway
Registration N-5678 Hirport KJFK +~ JOHNF KENNEDY INTL
Type MD-11 CF6-80C2D1F Runway | 13R | Length 4442m LDA. 4442m
Weight Unts  Kilograms (kg) Heading 135° Width 46m Bevation  13ft (4m)

Slope +0.0%
Conditions
Calculation Method
Wind (Dir/Speed) 350/06 TAIL 05 (X 03)
Temperstire (C) 5 +54°C MAX | Dispatch | | In-Flight
QNH thPa) 1012 ALT 29.89
Runway Condtion DRY - Temporary Runway Shortening Inoperative kems
Weather Source = =
IVAO | Upcate | WL NO REVERSE
Reduction (m)

Configuration
Landing Weight ) 188854 I,cuo” N_iax] lCle—ar| &J ﬂj
Aaps Config SO/EXT R Perf. Limit Weight (In-Flight) 285807 kg
Air Conditioning ON =2 Limit Code CLIMB
At kce OFF -] Reference Speed VRef 146kts

; Approach Speed VApp 151kts
Landing Mode MANUAL b Landing Distance Required LDR 256Tm
Braking Mode MANUAL - Landing Distance (Actual) 1540m
fAoproach Speed Increase (dis) 0 1 Landing Distance (Remaining) 2902m
J-‘ This product is licensed ) TOPCAT DATABASE (REV. 03) _E, ACARS: Online (4) 01JANOD 00:00:00 UTC
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Durante los calculos para el rendimiento en el aterrizaje, especificara la pista en la que
aterrizara, las condiciones ambientales, la configuracion de aterrizaje del avion, el método de
calculo, cualquier acortamiento de la pista en servicio y cualquier elemento del avion que no
funcione.

Aircraft

El cuadro Aircraft le recuerda la matricula y el tipo de aeronave y motor para este viaje.

Airport & Runway

En el cuadro Airport & Runway, especificara el ICAO o IATA del aeropuerto de destino, de
la misma manera que hizo durante el despegue. Elija la pista de aterrizaje que va a utilizar.

Se mostrara un cuadro desplegable con una lista de todas las pistas de aterrizaje disponibles
en el aeropuerto especificado. Una vez seleccionada, la casilla Airport & Runway contendra la pista
elegida.

“Heading” es el rumbo magnético de la pista. “Slope” es el % de inclinacion de la pista. Un
'+' significa que la pendiente en despegue es cuesta arriba y un "-" significa que la pendiente en
despegue es cuesta abajo. La longitud y ancho de pista se muestran en la unidad de medida
seleccionada. LDA (distancia de aterrizaje disponible) es la longitud de la pista declarada disponible

y adecuada para el aterrizaje. “Elevation” muestra la elevacion de la pista sobre el nivel del mar
(MSL).

Lineas Adreas Virtuales
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Conditions

En el cuadro de “Conditions” se muestran las componentes del viento, temperatura, QNH y
condiciones de la pista

En Wind, debe introducir la direccion y velocidad del viento. Por ejemplo, '270 / 03 'indica
que el viento viene de 270 ° a 3 nudos. Para introducir un viento dado en metros por segundo (mps)
agregar una "M" después de la velocidad del viento. Por ejemplo, '360 / 06M 'indica que el viento
viene del norte a 6 metros por segundo. La velocidad del viento se convertird automaticamente a
nudos.

A la derecha se mostrara la resultante de la componente en cara/cola del viento. Introduce la
temperatura actual en el cuadro siguiente. A la derecha se mostrara la temperatura mas alta
permitida para el aterrizaje (limite de temperatura ambiental).

Introduce el QNH en hectopascales o en pulgadas de mercurio para el ajuste del altimetro.

Pulse el boton “Update” para actualizar las condiciones climaticas desde la fuente (NOAA,
IVAO, VATSIM o ActiveSky). Esto hard que TOPCAT inserte automaticamente el viento, la
temperatura y la presion atmosférica del acropuerto.

La condicion de la pista “Runway Condition” puede afectar a las cualidades de friccion del
pavimento y, por tanto, alargar las distancias para el aterrizaje. Seleccione la Condicion de la pista
actual desde el cuadro desplegable.

Configuration

Para establecer el peso en el aterrizaje presione Auto[matic] o Max[imum]. Al presionar
Auto fijara su peso de aterrizaje al calculado en la pagina W&B (Peso y Balance). Presionando Max
establecera su peso al maximo peso estructural de aterrizaje.

Establecer Flaps Config[guration] a uno de los valores contenidos en el cuadro desplegable.
Su aerolinea puede tener normas operacionales para el valor a establecer.

Establecer el aire acondicionado en uno de los valores presentados en el cuadro desplegable.
Los packs de aire acondicionado drenan mucha energia desde el motor en caso de un motor y al aire
(Go Around). Su linea aérea puede contar con procedimientos estdndar que exigen la forma en que
los packs de aire acondicionado deberian establecerse para aterrizaje.

Establecer el anti hielo como sea necesario. Se debe tener especial cuidado cuando se
desciende de niveles de vuelo, pues en los niveles inferiores mas calientes la condensacion puede
acumularse en forma de hielo.

Modo de aterrizaje “Landing” se puede ajustar segun sea necesario. Generalmente, el
aterrizaje automatico AUTOLAND asume un punto de toma mads tardio y aumenta la distancia de
aterrizaje requerida (LDR). Segtn la configuracion elegida afectara a la distancia de frenado en la
toma.

Asegurese de elegir un valor que calcule a una distancia de frenado segura.

En la aproximacion, habrd determinado cual es su velocidad de aproximacion (vApp). Si
necesita aumentar este valor (por ejemplo, rafagas, turbulencia, cizalladura del viento), entonces
aumente la Approach Speed Increase (kts) por la cantidad que desea aumentarla.

Calculation Method

Usted tiene la capacidad de calcular los datos de aterrizaje en el Departamento de Despacho
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y/o durante el vuelo (por lo general durante la planificacion del descenso).

Debe asegurarse de que, antes de hacer un acercamiento al aeropuerto, usted ha utilizado el
la opcion “In-Flight” para calcular los datos de aterrizaje.

Para el célculo de rendimiento del aterrizaje, se establece la Distancia de aterrizaje requerida
(LDR). La distancia de aterrizaje disponible (LDA) debe ser igual o mayor que la Distancia de
aterrizaje requerida (LDR).

Para el calculo de la distancia de aterrizaje requerida (LDR) se deben aplicar las siguientes
normas:

* En Despacho (previo al vuelo): distancia factorizada de aterrizaje de (desde 50 pies por
encima de pista hasta detenerse por completo), incluyendo un mal funcionamiento (en su
caso) con el maximo frenado y sin ningin aumento de la velocidad de aproximacion factor
de 1,67 (avidon de reaccion) o 1.43 (aviones de hélice).

En caso de una pista mojada o contaminada se aplicara un factor adicional de 1,15.
* Durante el vuelo: El mayor de:
o La distancia calculada anteriormente en Despacho, o

o Una distancia factorizada de aterrizaje (desde 50 pies por encima de la pista hasta
detenerse por completo), incluyendo un mal funcionamiento (en su caso) con frenos
manuales o en automatico manuales y aumento de la velocidad de aproximacion (si la
hay) sin ningiin margen.

Temporary Runway Shortening

Debe saber, antes de aterrizar, si su pista elegida se ha acortado. Tanto la carta de
aproximacion como el NOTAM (avisos a los aviadores) le notificard de acortamientos de pista y sus
fechas de vigencia.

Introduzca un valor de Reduccion Distancia de aterrizaje “Landing Distance Reduction”
para indicar el acortamiento. Utilice el boton “Clear” para restablecer este valor a cero.

Inoperative ltems

Para los elementos no operativos en los equipos de la aeronave que tengan un efecto adverso
en el rendimiento del aterrizaje, usted tiene la oportunidad de exponer su inoperancia. Presione el
boton “Edit” y revise cada uno de los elementos inoperables. Para cada elemento inoperable,
también debe ejecutar las checklists apropiadas para garantizar que se tome las acciones requeridas.

“Clear all” restablece todos los fallos de funcionamiento.

Landing Performance Calculation

Después de haber introducido todos los datos requeridos, ahora puede pulsar “Compute”
para que TOPCAT pueda calcular los datos del aterrizaje. Usted recibira un resumen de los datos de
aterrizaje en la parte inferior de la ventana Landing mostrando: Rendimiento Limite de peso,
Coédigo Limit, Velocidad de Referencia, Velocidad de aproximacion, Distancia requerida de
Aterrizaje (LDR), Distancia Aterrizaje (Actual) y Distancia Aterrizaje (restante).

Si pulsa “Landing Report”, le mostrara un Informe del Rendimiento para el Aterrizaje que
puede imprimir.
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* Perflormance] Limit Weight es el peso maximo calculado con el que puede aterrizar con
seguridad en el aeropuerto a la temperatura actual y con el QNH del aeropuerto.

* Reference Speed es la VRef para su aproximacion (normalmente 1,3 x VS1G).

* Approach Speed es la VRef corregida para la componente de viento + el valor de la Approach
Speed Increase. Un aumento de la velocidad se debe especificar en condiciones impetuosas o
cuando se espera cizalladura del viento durante la aproximacion.

* Landing Distance Required (LDR) es la longitud de pista requerida con el peso actual en el
aterrizaje, a la temperatura del aeropuerto y a la presion atmosférica del aeropuerto (véase el
método de célculo).

* Landing Distance (Actual) es la distancia calculada necesaria para aterrizar el avion a partir de
50 pies hasta una parada completa

* Landing Distance (Remaining) es la distancia de aterrizaje disponible (LDA) menos la distancia
de aterrizaje (Actual), es decir, el Margen.

TLR (TAKE-OFF & LANDING REPORT)
r TOPCAT - Take-Off and Landing Performance Calculation Tool

File Options Help

e > N

Aircraft WE&B Take-Off Landing

o B W

Weather ACARS Editor

Aircraft Take-Off & Landing Report... ‘
Registration N-5678 Take-Off Report... |
Type MD-11 CF6-80C2D1f  Landing Report... \

El boton “TakeOff & Landing Report” le permitird calcular los datos de rendimiento
necesarios para el despegue y/o aterrizaje para los aeropuertos especificados en los campos “From”
y66T0’7‘

La funcion “TakeOff & Landing Report” es especialmente 1til si no dispone de computadora

de vuelo en la cabina virtual. Todos los datos necesarios para el despegue y el aterrizaje se pueden
presentar en un solo documento, de modo que no seran necesarios calculos posteriores.

TOPCAT le permite producir estos informes, ya sea para el despegue, aterrizaje o ambos.

Nota: Para una descripcion detallada del informe ver "Anexo / descripcion de Informe de
despegue y aterrizaje”.
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TAKEOFF & LANDING REPORT SETUP

TOPCAT - Take-Off and Landing Report |3 |
Ny E 2 —
i $e L

Generate  ACARS Wx Update Close

Take-Off - EDDF/FRA (FRANKFURT/MAIN)

Rwy/Intersection T.O.RA. Runway Condition Faps Thrust Additional Runways 40of 12
[ 25R ~|| 4000m | DRY ~|| OPTIMUM ~|[NORMT/O ~| |Runway It TORA Width =
Wind Temp 'C  QNH Air Condition Arti lce PTOW (kg) 7 m-m
010/02 7 1004 | PACKSON || OFF | 243704 |F25r  F  3256m 60m
= ~| | & 26L 2500m  45m [C
— ¥ 36 4000m  45m
. -~ | A || None | Fullength| Select |
" [] Full Thrust [¥] Engine-out departures (EOSIDS) Minimum runway length 38175

! | Feduced Imust 1 inoperative item Edit...

Landing - KIFK/JFK (JOHN F KENNEDY INTL)

i Runway LDA Runway Condition Faps Additional Runways 40of 8
412m | DRY - | [ 50EXT - Runway LDA  Width -
' Wind Temp 'C  GNH Air Condition Arti lce PLDW (ka) ¥ 13R 4442 m A6 m
350006 5 1012 | ON ~|| oFF ~| 188854 291 meim | 6lm i
eather data avaiable .| |E22R 3460m  46m |
! 7] 1L 442m  46m
[ o T o ' 7 71D AR T
B R
7| Dispatch Limits - Nomal and Low visibility | Required Landing Distances - Normal visibility Minimum runway length 2500 < E]
: V| Autobrake Landing Distances | Required Landing Distances - Low visibility 1 Soperaiive fan |

Seleccione las pista / interseccion, las condiciones y pesos previstos. Las pistas adicionales
se pueden seleccionar en el lado derecho (la pista planeada siempre se incluye en el informe,
incluso si no esté seleccionada en el campo Pistas adicionales).

Haga clic en los botones All, None y Full de longitud para seleccionar rapidamente las
pistas necesarias. Use la funcion Min[imum] de longitud de pista para filtrar las pistas/
intersecciones dependiendo de su longitud.

Utilice el boton “Wx Update” para mostrar el ultimo METAR/TAF para los aeropuertos
seleccionados. Las condiciones meteorologicas (viento, temperatura, presion) se actualizan
automaticamente, pero se pueden ajustar manualmente segiin sea necesario.

Después de seleccionar las opciones de informes requeridos, haga clic en Generate para
producir el Informe de despegue y Aterrizaje.

Lineas Adreas Virtuales
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WEATHER

[

que tenga que utilizar en caso de una desviacion o una emergencia.

TOPCAT - Weather Download

‘.9 _——
Download Close
Weather Data
Provider | NOAA —

Source  National Oceanic and Atmospheric Administration
http://www noaa.org

Report Types
@ METAR
() METAR = TAF

Weather Stations
(V] Include Departure, Destination and Altemate Weather
|| Update weather conditions on Take-Off and Landing page
EDDF KFRG KJFK K3C8

Additional Airport(s)
K3C8, KEWR

Enter aiport ICAD/IATA identifier(s) separated by space

i

-_

uu]
T

Los informes meteoroldgicos se pueden obtener pulsando la ficha “Weather”. Seleccione la
fuente deseada de datos meteoroldgicos, el tipo de informe y alguna estacion meteoroldogica.

Los aerodromos adicionales es probable que sean aquellos aerdédromos cercanos y que puede

Puede especificar si la Fuente METAR (a partir del mensaje Francés "d'observation
météorologique réguli¢re pour l'aviacién ") es de:

NOAA (National Oceanic and Atmospheric Administration EE.UU.).
IVAO (Organizacion Internacional de Aviacion Virtual)

VATSIM (Air Traffic Simulacion de Vuelo Virtual Network).

;AirHispania
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* ActiveSky (http://www.hifisim.com)

Puede especificar los tipos de informe en uno o mas de los siguientes formatos:
* METAR (tiempo real)
* TAF / FT (Prondstico valido por 24 horas)

Al pulsar el boton Deowload hara que la meteorologia pueda ser descargada y presentada
como un Briefing meteorolédgico.

Compruebe las condiciones meteoroldgicas actuales en la pagina despegue y aterrizaje para
ajustar automaticamente las condiciones climaticas en las respectivas pestafias.

Los datos meteoroldgicos se pueden enviar directamente a una estacion ACARS pulsando el
boton ACARS.

[ B3 TOPCAT - ACARS Network 5]
oy \ ‘ — -3
4 0 @ @ @ @3 X @ #H 8
Send MNew Reply  Forward Print Delete Delete All Position Config Close
ACARS Status ACARS Siation Callsign
Online TOPCAT_DISPATCH
Send Message Received Messages
: 3 : M
ACARS Stations Online Receved From Type -
JOHN_LIEM 11FEB10 09452 KAL15 TELEX l
KAL15 OSFEB1D 18302 TOPCAT TELEX R |
LAL O1FEB10 12:052 TOPCAT TELEX ul
[ LIT107 21JAN1TD 14:022 KALC15 TELEX
WTS 0SNOVDS 20:44Z SYS TELEX
05NOVDS 07.27Z SYS TELEX
03NOVDS 17:01Z SYS TELEX
NNAVNA 17-587 qYs TEIFY hd
Type | TELEX - Type TELEX
| Send Te  TOPCAT Received 05FEB10 18:30Z |
EXPECT 20 MINUTES ARRIVAL . LANDING PERFORMANCE -
DELAY IN MUNICH OS5FEB10 18-300TC |
TEST KIM123
B747-400 CFe-80C2B1F E '
’ KSHA 19R DRY il
I FLAPS 30 |
AIR COND OHN
ANTI ICE OFF
LANDING HANUAL
QNH 1016
2 VIKD 120-04 (01 HEAD) =3
|

L5

La funcion de mensajeria TOPCAT utiliza el sistema ACARS Jeroen Hoppenbrouwers 'para
transferencia de informacion entre tierra y la aeronave. Antes de utilizar ACARS, debe ser
configurado ACARS Configuration.
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Received Messages

El marco “Received Messages” muestra todos los mensajes del buzon de entrada con la
fecha de recepcion y hora, el emisor y el tipo de mensaje. Los mensajes no leidos se muestran en
negrita.

Los mensaje pueden ser tipo Telex (para mensajes de tipo Telex) o Position (para la
respuesta a un POS [ition] Req [Est.]).

Nota: El cliente TOPCAT ACARS so6lo puede recibir mensajes "Telex" o "Position". Se
ignoran otro tipo de mensajes.

Utilice el boton “Repply” para responder a un mensaje tipo Télex o utilizar el botén
“Forward” para reenviar el mensaje a otra estacion.

Send Message

Introduzca la identificacion de la estacion receptora en el campo "To" o seleccione una
emisora en linea desde el cuadro “ACARS Stations Online”. Seleccione el tipo de mensaje que
desee (Telex, hoja de carga, Datos de despegue, Datos de aterrizaje o informacion de llegada).

Los mensajes Télex se envian directamente al destinatario. Los mensajes que no sean Telex
son almacenado en el servidor de ACARS para su posterior recuperacion de la estacion receptora.

Nota: Para los mensajes no Telex una sociedad, que coincide con el Codigo de la Empresa
de la estacion receptora debe ser proporcionada (por ejemplo, para STV123 la Compaiiia Codigo es
STV).

Al pulsar el boton “Position” devolvera un mensaje con la informacién operacional de vuelo
del destinatario como la posicion, altitud, velocidad, viento y temperatura.

Nota: Solamente las estaciones de las aeronaves responderan la solicitud de un mensaje de
posicion.

[ B3 TOPCAT - Airport & Runway Editor S|
|
S |
Close
Airport Unis of Measurement Intersections
ICAQ identiier EDDF Add | Delete Lengths Meter (m ~ INT TORA TODA  ASDA
—— " = 2000 1940
IATAidertfier ~ FRA Latitude 50.03 Heights Feet (ft) ~ = S rz g
Blev. &) 364 Longtude  8.57
Name FRANKFURT/MAIN
Intersection TORA fm)
Runway - Meter (m) Add | Delete |
Runway 07L - Length 4000 Clearway 60 Add Runway
Elev. ft) 329 Width 60 Stopway 0 Delete Runway
_ Anale *
Heading 069 TORA 4000 TODA | Change Ideniifier 015
Slope (%) +0.3 LDA 4000 ASDA 0.18
0.19°
Engine Out CLIME STRAIGHT AHEAD TO 1900FT. TURN LEFT 0.1% -
TO MTR {110.0) CLIMBING TO 4000FT AND HOLD == );; hl T =
ght above
(241/R). Distance m runway )
@ From end of TORA Add Delete |
From begnning of TORA —_—
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Pulsando en la pestana Editor se abrira la ventana “Airport & Runway Editor” donde puede
modificar, afiadir y / o eliminar la base de datos existente de los aeropuertos y pistas.

Para los aeropuertos, se puede especificar el aeropuerto de la OACI y la IATA identificador,
nombre y Elevacion.

Se puede especificar si sus longitudes y alturas estan en metros o pies.

Para las pistas, se puede especificar ID de la pista (identificador), Elevacién, Rumbo,
Pendiente, Longitud, anchura, TORA, LDA, obstaculos, zona de parada, TODA y ASDA. Los
procedimientos (EOSIDS), intersecciones de pista y los obstaculos también se pueden afiadir o
suprimir.

Al pulsar “Save” se guardaran los cambios que usted ha hecho. Al pulsar “Reset” deshara
los cambios que ha realizado en la ventana, pero no comprometidos con la base de datos.
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